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B. Zastosowane skroty i oznaczenia

AFIR

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

BPZPG, Port Zewnetrzny, PZ

Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia

ESW

Europa Srodkowo-Wschodnia

LNG Liquified Natural Gas — skroplony gaz ziemny

LPG Liquified Petroleum Gas — skroplony gaz rafineryjny

MEW/MFW Morska energetyka wiatrowa/morskie farmy wiatrowe

M Ministerstwo Infrastruktury

mpzp miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

NATO North Atlantic Treaty Organization — Sojusz Pétnocnoaltantycki

OPS Onshore Power Supplu — punkt zasilania statkow energig
elektryczng z Iadu

PPP Partnerstwo Publiczno-Prywatne

PRPPM2030 Program Rozwoju Polskich Portow Morskich do 2030 roku

Plan / Plan Rozwoju / Plan
Rozwoju Portu Gdynia

niniejszy dokument — Plan Rozwoju Portu Gdynia do 2030 .

Spétka, ZMPG

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (w rozumieniu Rozporzadzenia
PE i Rady (UE) nr 2024/1679)

Ustawa o pipm

ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich
(Dz. U. 1997 nr 9 poz. 44 z pdin. zm.)
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C. Streszczenie i wstep
1. Streszczenie

1. Niniejszy dokument opracowano i opublikowano w Biuletynie Informacji Publicznej Zarzagdu Morskiego
Portu Gdynia S.A. w zwigzku z wymogiem przepisu art. 7 ustawy ust. 2a oraz 2b ustawy o pipm.

2. Niniejszy dokument stanowi syntetyczny opis aktualnej sytuacji i zaktadanych kierunkéw rozwoju Portu
Gdynia do 2030 .

3. Wskazano uwarunkowania rozwojowe, w tym prawne i przestrzenne Portu Gdynia oraz przedstawiono
opis prowadzonej w porcie dziatalnosci i podstawowych parametréow technicznych nabrzezy
portowych. Opisano powigzania Portu Gdynia z siecig transportowg od strony lgdu.

4. Wymieniono gtéwne dziatania (inwestycje) ZMPG w okresie objetym Planem.

5. Wskazano najwazniejsze kierunki rozwojowe. Jako gtdwne obszary perspektywicznego rozwoju
wskazano Port Zewnetrzny oraz Doline Logistyczna, jednak w zakresie Doliny Logistycznej przewiduje
sie realizacje pierwszych prac budowlanych po okresie objetym Planem.

2. Wstep

2.1. Cel opracowania

Celem przygotowania Planu Rozwoju Portu Gdynia do 2030 r. jest prezentacja dziatan, ktére umozliwig
zrownowazony wzrost wynikow przetadunkowych Portu Gdynia oraz identyfikacje czynnosci, ktdre pomogg
Portowi utrzymac¢ konkurencyjng pozycje na rynku portdw morskich Battyku — a takze szerzej — Europy
w horyzoncie wieloletnim. Dla realizacji celu opracowania dokonano przegladu i diagnozy stanu istniejgcego,
w tym wewnetrznych i zewnetrznych uwarunkowan rozwojowych Portu, a nastepnie przedstawiono zaktadane
kierunki rozwoju oraz przedsiewziecia inwestycyjne majgce go zapewnic.

2.2. Podstawa prawna

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o pipm, podmiot zarzadzajacy portem morskim
opracowuje plan rozwoju portu, ktdry nastepnie publikuje w Biuletynie Informacji Publicznej.

Ponizej przytoczone zostaje brzmienie art. 7 ust. 2a oraz 2b ustawy o pipm, ktére regulujg te kwestie.
JArt. 7

2a. W ramach dziatalnosci, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, podmiot zarzadzajacy opracowuje w szczegdlnosci
plan rozwoju portu publikowany na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej podmiotu
zarzgdzajgcego.

2b. Plan, o ktérym mowa w ust. 2a, jest sporzadzany na okres nie krétszy niz 5 lat i zawiera co najmniej:

1) informacje dotyczaca zaktadanego rozwoju portu wraz ze wskazaniem planowanych inwestycji oraz zrédet
ich finansowania;

2) zaktadane maksymalne parametry statkow obstugiwanych przez port (zanurzenie, dtugos¢, szerokosc),
wielkosci potencjatu przetadunkowego wyrazone odpowiednio w tonach lub TEU, w tym wyfadunku ryb,
oraz wielkosci potencjatu w zakresie obstugi pasazeréw wyrazonej w liczbie pasazerow.”

2.3. Zakres dokumentu

Dla realizacji celu opracowania dokonano przegladu i diagnozy stanu istniejgcego, w tym wewnetrznych
i zewnetrznych uwarunkowan rozwojowych Portu, a nastepnie przedstawiono zaktadane kierunki rozwoju oraz
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przedsiewziecia inwestycyjne majace go zapewni¢. Wskazano ponadto potencjalne Zrédta finansowania
poszczegdlnych inwestycji, a takze przewidywane parametry infrastruktury portowej.

Plan, co do zasady, obejmuje horyzont do 2030 r. Jednocze$nie zaznacza sie, ze obecnie obowigzujaca Strategia
Rozwoju Portu Gdynia obejmuje lata 2014-2027. Wobec tego w perspektywie do 2030 r. mozna przewidywaé,
Ze nastgpi przynajmniej cze$ciowa zmiana celéw i priorytetéw rozwojowych Portu Gdynia, co z kolei wptynie
rowniez na zakres niniejszego Planu. Ponadto z uwagi na charakter dziatalnosci ZMPG, jak rdwniez inwestycji
przezen realizowanych, nalezy zaznaczy¢, ze dziatania wynikajgce z przyjetych kierunkdw rozwojowych mogg
do 2030 r. zostac¢ zrealizowane — w niektdrych przypadkach tylko czesciowo, a ich dalsza realizacja bedzie
nastepowac w latach kolejnych.
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D. Plan Rozwoju Portu Gdynia

3. Uwarunkowania Portu Gdynia — stan obecny

3.1. Akty prawne i dokumenty strategiczne regulujgce dziatalnos¢ i prace ZMPG

W niniejszym rozdziale wskazano niektdre (najwazniejsze) akty prawne, ktére regulujg dziatalno$¢ i zadania
realizowane przez ZMPG.

3.1.1.

Akty prawne i dokumenty strategiczne wtasciwe z uwagi na przedmiot dziatalnosci ZMPG

Prawo miedzynarodowe

Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki - Konwencja
MARPOL,

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r. ustanawiajgce
ramy w zakresie Swiadczenia ustug portowych oraz wspdlne zasady dotyczace przejrzystosci
finansowej portow,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego (UE) 2019/883 z 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych
urzadzan do odbioru odpaddw ze statkdw, zmieniajgca dyrektywe 2010/65/UE i uchylajgca dyrektywe
2000/59/WE,

Europejska Przestrzed Morska. Autostrady Morskie — szczegétowy plan wdrozeniowy Europejskiego
Koordynatora Kurta Bodewiga (2022 r.),

Strategia UE dla Regionu Morza Battyckiego (2021 r.).

Prawo krajowe

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich,

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 27 kwietnia 2020 r.
w sprawie granicy portu morskiego w Gdyni,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. w sprawie okreslenia obiektow,
urzadzen i instalacji wchodzacych w skfad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2021 r. w sprawie okre$lenia akwendw
portowych oraz ogélnodostepnych obiektéw, urzadzen i instalacji wchodzgcych w sktad infrastruktury
portowe] dla kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej,

Ustawa z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach w zakresie budowy portéw zewnetrznych,

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i administracji morskiej,
Ustawa z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzgdzeniach do odbioru odpaddw ze statkéw,

Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. 2023 r., poz. 1786
z péin.zm.),

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. 2020 r., poz. 8),

Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. 2020 r. poz. 1333),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U. 2015 r. poz. 360 z pdzn. zm.),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé morskie budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie,
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Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 23 pazdziernika 2006 r. w sprawie warunkéw
technicznych uzytkowania oraz szczegétowego zakresu kontroli morskich budowli hydrotechnicznych,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. 2016 r. poz. 369),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezpos$rednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2021 r. poz. 101
z pézn.zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2014 r. poz. 720
z pozn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 r., Nr 151
poz. 987 z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017r.w sprawie
udostepnienia Infrastruktury kolejowej (Dz.U.2017, poz.755 z pdzn . zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2022 r. w sprawie wzoru formularza wniosku
o zatwierdzenie planu gospodarowania odpadami ze statkow,

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegétowych wymagan dla
magazynowania odpadéw (Dz. U. z 2020 r. poz. 1742)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie wzoru formularza raportu
dotyczacego funkcjonowania i stopnia wykorzystania portowych urzadzen do odbioru odpadéow
ze statkow,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie wzoru formularza
pokwitowania odbioru odpadéw ze statkow,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie wzoru formularza,
na ktdrym jest przekazywana informacja o odpadach ze statkdw znajdujacych sie na statku,

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku.

Inne akty prawne i dokumenty strategiczne

Prawo miedzynarodowe

Rozporzadzenie 2024/1679 w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce
rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r. ustanawiajace
instrument ,,tgczac Europe” i uchylajgce rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014,
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/1328 z dnia 10 sierpnia 2021 r. okres$lajagce wymogi
dotyczace infrastruktury majgce zastosowanie do niektérych kategorii dziatan zwigzanych
z infrastrukturg podwdjnego zastosowania zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/1153,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony 0séb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie
danych),
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— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2464 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie
zmiany rozporzgdzenia (UE) nr 537/2014, dyrektywy 2004/109/WE, dyrektywy 2006/43/WE oraz
dyrektywy 2013/34/UE w odniesieniu do sprawozdawczosci przedsiebiorstw w zakresie
zrbwnowazonego rozwoju,

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012r.w sprawie
utworzenia jednolitego Europejskiego obszaru kolejowego (DZ.U.L 343 z 14 grudnia 2012) (dalej:
Dyrektywa 2012/34.),

— Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (2011 r.),

— Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze
ku przysztosci” (2020).

Prawo krajowe

— Ustawa z dnia 15 wrzesnia 2000 r. Kodeks spoétek handlowych,

— Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym,

— ustawa z dnia 13 kwietnia 2022 r. o szczegélnych rozwigzaniach w zakresie przeciwdziatania wspieraniu
agresji na Ukraine oraz stuzgcych ochronie bezpieczerstwa narodowego,

— Ustawa z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu nadmiernym opdZnieniom w transakcjach
handlowych,

— Ustawa z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji i konsumentéw,

— Ustawa z dnia 11 marca 2022 r. o obronie Ojczyzny,

— Ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo zamdwien publicznych,

— Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny,

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

— Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 8 grudnia 2023 r. w sprawie projektu planu
ogoblnego gminy, dokumentowania prac planistycznych w zakresie tego planu oraz wydawania z niego
wypisow i wyrysow,

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 17 grudnia 2021 r. w sprawie wymaganego
zakresu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

— Ustawa z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia,

— Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

— Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach,

— Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.),

— Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 roku,

— Polityka energetyczna Polski do 2040 r.,

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030,

— Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji stanowigcy rowniez Regionalny
Plan Transportowy dla Wojewddztwa Pomorskiego 2030, przyjety Uchwatg nr 842/381/22 Zarzadu
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 30 sierpnia 2022 .,

— Strategia rozwoju Miasta Gdyni 2030, Uchwata nr XXXI/768/17 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 kwietnia
2017 r. w sprawie przyjecia Strategii rozwoju Miasta Gdyni 2030.
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3.2. Przeglad dziatalnosci prowadzonej w Porcie

W Porcie Gdynia dziata 12 gtéwnych operatoréow terminalowych, ich liste zawiera ponizsza Tabela 1. Ponadto

tabela ta wskazuje przedmiot dziatalnosci poszczegdlnych terminali oraz ich lokalizacje
(dzierzawione/uzytkowane tereny portu).
Tabela 1 Operatorzy terminalowi w Porcie Gdynia
Terminal Lokalizacja Przedmiot dziatalnosci (grupy
tadunkowe)
Aalborg Portland Polska Sp. z 0.0. | Nabrzeze Wegierskie przy | cement
narozniku z Nabrzezem
Stowackim
Alpetrol Sp. z 0.0. Nabrzeze Slaskie przy narozniku z | LPG

Nabrzezem Wendy

0.0.

Battycka Baza Masowa Sp. z 0.0. Nabrzeze Wendy i Nabrzeze | tadunki masowe suche i ptynne —
Szwedzkie gtéwnie nawozy
Battycki Terminal Kontenerowy | Nabrzeze Helskie |, Nabrzeze | kontenery, drobnica, general
Sp. z o0.0. Helskie 1lI, Nabrzeze Butgarskie | cargo, project cargo
czes$¢ publiczna (ZMPG S.A.), place
sktadowe przy ulicach Promowej,
Kontenerowej i Logistycznej
Gdynia Container Terminal Sp. z | Nabrzeze Butgarskie kontenery, drobnica, general

cargo, project cargo

HES Gdynia Bulk Terminal Sp. z
0.0.

Nabrzeze Szwedzkie | i Il Strefa,
Nabrzeze  Slaskie,  Nabrzeie
Dunskie, Pirs potudniowy
(Gumowy) Nabrzeze
Holenderskie, Nabrzeze
Francuskie | i Il Strefa;

wymienione Nabrzeza wraz z
przylegtymi placami sktadowymi i
magazynami,

produkty masowe suche i ptynne,
w tym: surowce energetyczne i
produkty rolne, paliwa ptynne,
produkty chemiczne, okazjonalnie
general cargo

odcinek), Nabrzeze Norweskie

Stanowisko Przetadunku Paliw
Ptynnych na Falochronie
Gtéwnym Wschodnim
Chane Terminal Gdynia Sp. z0.0. | Nabrzeze Indyjskie (Srodkowy | tadunki masowe ciekte (m.in. oleje
odcinek) spozywcze i melasa)
Mondry Sp. z 0.0. Nabrzeze Indyjskie (pdtnocny | produkty rolne

Nowy Publiczny Terminal

Promowy

Nabrzeze Polskie

pojazdy i pasazerowie

OT Port Gdynia Sp. z 0.0.

Nabrzeze Polskie | i Il Strefa,
Nabrzeze Rotterdamskie,
Nabrzeze Stanéw Zjednoczonych,
Nabrzeze  Czeskie, Nabrzeze
Rumunskie, Nabrzeze Wegierskie
— wraz z przylegtymi placami
sktadowymi i magazynami

drobnica, w szczegdlnosci ro-ro,
tadunki masowe suche

Speed Sp. z o.0.

Nabrzeze Rotterdamskie,
Nabrzeze Indyjskie, Nabrzeze
Polskie; Nabrzeze Wegierskie

tadunki masowe

Strona 91z 27




Gdynia, 27.11.2024 r.

Terminal Lokalizacja Przedmiot dziatalnosci (grupy
tadunkowe)
PERN S.A. Stanowisko Przetadunku Paliw | paliwa ptynne
Ptynnych na Falochronie

Oprocz terminali przetfadunkowych w Porcie Gdynia dziatajg przedsiebiorstwa swiadczace ustugi zwigzane
ze sktadowaniem i obstugg towardéw na otwartych i zamknietych powierzchniach dzierzawionych od ZMPG.
Poza obszarem stanowigcym przedmiot wieczystego uzytkowania, jednakze w granicach administracyjnych
portu dziatajg takze przedsiebiorstwa stoczniowe.

3.3. Opis parametréow technicznych nabrzezy Portu Gdynia

Ponizsza Tabela 2 przedstawia parametry (dtugosé i dopuszczalne zanurzenie) nabrzezy bedacych w zarzadzie
ZMPG. Podane zanurzenia to wartosci orientacyjne.

Tabela 2 Parametry techniczne nabrzezy Portu Gdynia

Nabrzeze Dtugos¢ [m] Zanurzenie [m] Uwagi
Pomorskie 626 3,4-7,1
145 (w tym 100 m w
Przydokowe zar(zquIe ZMPG) >6
Slaskie 588 6,1-8,3
Wendy 252 7-7,6
Szwedzkie 714 10,8-13,0
Duriskie 364 5,9-6,5 Odchodzi od'niego Pirs
Potudniowy
Holenderskie 505 5,9-13,0
Przy Falochronie
SPPP 210 11,5 Gtéwnym Wschodnim
Belgijskie 126 8,7
Francuskie 512 9,4-10,7
Portowe 158 8,8
Pilotowe 83 7,2
Finskie 180 7,2-10,5

Podzielone na dwa
Polskie 1115 7,5-10,5 odcinki rampa
terminalu promowego

Rotterdamskie 336 4,4-8,8
Indyjskie 1009 4,4-8,8
Norweskie 264 14,0-14,5
Standéw Zjednoczonych 819 8 Rampa ro-ro ,B”
Czeskie 247 7,5
Rumurniskie 867 8,7-14,5
Stowackie 182 14,5
Wegierskie 708 7,2-8
Butgarskie 192 8,5-14,5 d“:::‘;‘g’zrizzolwn; g oza
Puckie 127 14,5
Helskie Il 180 9,0-9,1

zanurzenia — wartosci
Helskie | 798 10,-12,7 przed modernizacjg;
docelowo: 14,5 m.
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3.4. Uwarunkowania przestrzenne

Port Gdynia jest zlokalizowany w Gminie Miasta Gdynia (dzielnica Srédmieécie) oraz Gminie Kosakowo
(perspektywiczne tereny rozwojowe — tzw. ,Dolina Logistyczna”).

Granice administracyjne portu wyznaczane sg ha drodze rozporzgdzenia wydawanego przez ministra
wiasciwego ds. gospodarki morskiej.

W granicach administracyjnych Portu Gdynia zlokalizowane sg nastepujgce struktury nie bedace w zarzadzie
ZMPG.

— 0Od potudnia i potudniowego zachodu — tereny stoczniowe (cywilne), tereny przemystowe i obszar
kolejowy,
— 0Od pétnocy: stocznia wojenna i Port Wojenny Gdynia.

Port Gdynia sgsiaduje bezposrednio z nastepujgcymi lokalizacjami — znajdujgcymi sie poza jego granicami
administracyjnymi.

— 0d potudnia: tereny mieszkalno-ustugowe dzielnicy Gdynia Srédmiescie.

— 0Od zachodu: Elektrocieptownia Gdynska (Ec3),

— 0Od pétnocnego zachodu i pétnocy — dzielnice mieszkalne Pogérze Dolne, Obtuze, Oksywie,
— 0Od wschodu: Zatoka Pucka Zewnetrzna (Zatoka Gdariska).

Otoczenie Portu Gdynia determinuje jego kierunki rozwoju przestrzennego. W zwigzku ze $cistym otoczeniem
portu obszarami o innych funkcjach, ekspansja terytorialna Portu Gdynia jest mozliwa wytgcznie na wschdéd
(rozbudowa portu na nowozalgdowionych obszarach — Port Zewnetrzny) oraz na zachéd w najblizszej mozliwej
lokalizacji (Dolina Logistyczna).

3.5. Infrastruktura dostepowa do Portu od strony ladu i morza

3.5.1. Infrastruktura dostepowa od strony lqdu

Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej Port Gdynia
wchodzi w sktad sieci bazowej TEN-T wpisujac sie w dwa bazowe Europejskie korytarze transportowe:

— Morze Battyckie — Morze Adriatyckie,
— Morze Battyckie — Morze Czarne — Morze Egejskie.
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Rysunek 1 Port Gdynia na mapie TEN-T

Drogi krajowe stanowigce potgczenie drogowe Portu Gdynia z gtebig kraju to droga ekspresowa S6 (w tym
Obwodnica Tréjmiasta), droga ekspresowa S7 oraz autostrada Al. Natomiast, bezposrednig trasg, ktora taczy
port w Gdyni z siecig dréog krajowych jest ulica Eugeniusza Kwiatkowskiego — droga powiatowa,
ktérej parametry techniczne na odcinku najblizej portu nie spetnia wymagan sieci TEN-T. Trasa ta jest waskim
gardtem dostepu drogowego, w wyniku czego jest obcigzona ruchem o duzym natezeniem samochoddw
ciezarowych oraz ruchem miejskim (samochody osobowe i pojazdy komunikacji miejskiej), co wptywa na jej
znaczne i postepujace wyeksploatowanie. W zwigzku z tym konieczne jest zapewnienie alternatywnego
pofacznia drogowego spetniajgcego wszelkie normy sieci TEN-T, jakim jest planowana do wybudowania Droga
Czerwona. Projektowana Droga Czerwona jest warunkiem koniecznym do zapewnienia realizacji kluczowych
inwestycji i dalszego rozwoju portu. Inwestycja ta, na dzien opracowania niniejszego Planu, jest w trakcie prac
projektowych realizowanych przez GDDKIA (rézne stadium prac w zaleznosci od odcinka).

Podstawowe parametry techniczne projektowanej Drogi Czerwonej zaktadaja:

— klasa drogi: GP,

—  predkos$¢ projektowa: 70 km/h,

—  przekrdj poprzeczny: 2x2 lub 2x3,
— szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5 m,

— dopuszczalny nacisk: 115 kN/oS.
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Realizowane obecnie inwestycje uzupetniajace istniejgca sie¢ drogowa:

— droga ekspresowa S6 (Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gdynia),
— Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej (potaczenie drég krajowych S6 i S7; alternatywa dla Obwodnicy
Tréjmiasta).

Jednym z gtéwnych celéw Portu Gdynia jest wzmocnienie roli transportu kolejowego poprzez poprawe
dostepnosci oraz efektywnosci infrastruktury kolejowej. Spdjna i nowoczesna sieé linii kolejowych to podstawa
do konkurowania z transportem drogowym. PKP PLK w pazdzierniku 2024 r. poinformowaty, ze zadanie
inwestycyjne pn. ,Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni” zostato zrealizowane. W ramach
tego przedsiewziecia zmodernizowano infrastrukture Stacji Gdynia Port, co pozwoli na zapewnienie wymagan
i standardow dla infrastruktury kolejowej sieci TENT-T, zwiekszajagc przy tym przepustowoscé
oraz bezpieczenstwo i efektywnos$é uktadu kolejowego w ramach Lokalnego Centrum Sterowania Stacji Gdynia
Port.

Stacja Gdynia Port jest bezposrednio powigzana z liniami kolejowymi:

nr 201 Nowa Wies$ Wielka — Gdynia Port (odcinek Gdansk Osowa — Gdynia Port), odcinek od km 205,885

do km 210,763 linia o znaczeniu panstwowym, pierwszorzedna, zelektryfikowana, dwutorowa

od km 205,885 do km 210,374 i jednotorowa od km 210,374 do km 210,763,

— nr 228 Rumia — Gdynia Port Oksywie, odcinek od km 5,618 do km 11,227, linia o znaczeniu
panstwowym, drugorzedna, niezelektryfikowana, jednotorowa,

— nr 723 Gdynia Chylonia — Gdynia Port GPF, linia o znaczeniu panstwowym, drugorzedna,
zelektryfikowana, jednotorowa,

— nr 724 Gdynia Port GPD — Gdynia Port GPO, odcinek od km 1,209 do km 2,157, linia o znaczeniu
panstwowym, drugorzedna, niezelektryfikowana, jednotorowa,

— nr 725 Gdynia Gtéwna R 21 — Gdynia Port GPB, odcinek od km -0,164 do km 2,247, linia o znaczeniu
pozostate, pierwszorzedna, zelektryfikowana, jednotorowa,

— nr 961 Gdynia Postojowa GP 14 — Gdynia Port GPC, odcinek od km 0,000 do km 1,103; linia o znaczeniu

pozostate, pierwszorzedna, zelektryfikowana, jednotorowa.

Waskim gardtem dla dostepu kolejowego do Portu Gdynia jest przebieg infrastruktury kolejowej
przez tréjmiejskg aglomeracje, wzdtuz ktdrej priorytet w ruchu majg pociagi pasazerskie. Zwiekszenie
przepustowosci i dostepu do Portu w Gdyni jest mozliwe poprzez modernizacje linii kolejowej nr 201
na odcinku Maksymilianowo - Port Gdynia (tzw. , magistrali weglowej”) poprzez dobudowanie drugiego toru
oraz elektryfikacje. Na dzien sporzgdzenia Planu, modernizacja linii kolejowej nr 201 jest w przewazajgcej czesci
na etapie przed ogtoszeniem przetargu na generalne wykonawstwo.

3.5.2. Infrastruktura dostepowa od strony morza

Stan istniejacy

Zakres infrastruktury dostepowej do Portu Gdynia wskazano w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. (z pdzn. zm.) w sprawie okreslenia obiektow, urzadzen i instalacji wchodzgcych
w sktad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej.

Zgodnie z ww. aktem prawnym (§ 2.) w sktad infrastruktury zapewniajacej dostep do Portu Gdynia wchodza:

1) tory wodne wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzgdzeniami i instalacjami:
a) tor podejsciowy do wejscia gtéwnego:
i) —odcinek od ptawy GD do pary ptaw G1-G2, o dtugosci 3,8 km,
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b) — odcinek od pary ptaw G1-G2 do linii tgczacej gtéwki wejscia gtdwnego, o dtugosci 2,8 km, szerokosci
w dnie 280,0 m i gtebokosci technicznej 17 m,podejscie do wejscia potudniowego, o gtebokosci
technicznej 9,1 m;
2) falochrony zewnetrzne:
a) falochron gtéwny o dtugosci 2018,8 m,
b) gtowica falochronu pétnocnego wyspowego o dtugosci 18,4 m;
3) state znaki nawigacyjne:
a) stawy nabieznikow Swietlnych - 2 szt.,
b) znakii$wiatta nawigacyjne - 4 szt.;
4) ptywajace oznakowanie nawigacyjne:
a) ptawy toru podejsciowego do wejscia gtdwnego - 3 szt.,
b) ptawy podejscia do wejscia potudniowego - 1 szt.;
5) latarnie, o ktérych mowa w § 1 pkt 5 rozporzadzenia;
6) kotwicowiska:
a) kotwicowisko nr 1 o powierzchni 5,9 km2 i gtebokosci od 9,0 m do 16,0 m,
b) kotwicowisko nr 2 o powierzchni 3,9 km2 i gtebokosci od 13,0 m do 25,0 m,
c) kotwicowisko nr 3 o powierzchni 3,2 km2 i gtebokosci od 26,0 m do 31,0 m;
7) systemy, o ktérych mowa w § 1 pkt 7 rozporzadzenia (system radionawigacyjny "Differential Global
Positioning System" (DGPS) oraz system referencyjny hydrograficzny RTK GNSS z siecig zdalnego nadzoru
i monitorowania);
8) infrastruktura, o ktérej mowa w § 1 pkt 8 rozporzadzenia (infrastruktura systemu nadzoru i kontroli ruchu
statkdw "VTS Zatoka Gdanska");
9) systemy monitorowania znakéw nawigacyjnych;
10) system zasilania energetycznego swiatet nawigacyjnych wraz z liniami kablowymi;
11) system hydrograficzny, o ktérym mowa w § 1 pkt 11 rozporzadzenia;
12) system identyfikacji statkow (AlS), o ktérym mowa w § 1 pkt 12 rozporzadzenia.

Stan planowany

Przewiduje sie, ze w perspektywie objetej planem zostanie zrealizowana nastepujgca infrastruktura dostepowa
do Portu Gdynia:

1) nowe falochrony ostonowe, stanowigce komponent projektu BPZPG:
a) falochron pdétnocny (250 m) — ostona basenu zachodniego Portu Zewnetrznego wraz z konstrukcjg
narzutowa,
b) falochron pétnocny ostonowy wyspowy (L-lewy, odcinek zachodni, 800 m),
c) falochron pétnocny ostonowy wyspowy (P-prawy, odcinek wschodni, 800 m + 56 m),
d) falochron pdtnocno-wschodni ostonowy wyspowy (500 m).
2) rozbudowa istniejgcego toru podejsciowego do Portu Gdynia w zwigzku z realizacjg prac czerpalnych
w ramach realizacji BPZPG.

W kolejnych latach przewidziana jest rozbudowa falochronéw Portu Zewnetrznego i toréw podejsciowych
do niego w ramach realizacji docelowego zakresu inwestycji.

4. Zatoienia rozwojowe portu

Zgodnie z Art. 7. 1. ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, podmiot zarzgdzajacy
portem morskim ma obowigzek prognozowania, programowania i planowania rozwoju portu. Spetniajac
ustawowy obowigzek, Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. realizuje Strategie rozwoju Portu Gdynia do 2027
roku. Dokument strategiczny stanowi szczegdétowg analize wewnetrznych i zewnetrznych uwarunkowan
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funkcjonowania Portu Gdynia, analize rynkowg oraz obstugiwanych grup tadunkowych w Porcie Gdynia.
Na podstawie wnioskdw wynikajgcych z poszczegdlnych analiz strategicznych opracowano wizje, misje,
priorytety w zakresie rozwoju oraz zidentyfikowano i wyodrebniono cele rynkowe dla Portu Gdynia.

4.1. Wizja Portu Gdynia

,Port Gdynia jako uniwersalny port multimodalny, logistyczny wezet transportowy korytarza potnoc — potudnie,
zdolny do kreowania przewag rynkowych.”

Wizja wskazuje jednoznacznie na przysztoSciowe aspiracje Portu Gdynia, ktéory ma nadal pozosta¢ portem
uniwersalnym o silnej marce, obstugujgcym takze rynki tranzytowe w relacji pétnoc — potudnie. Port Gdynia
ma takze poczynic niezbedne dziatania, by stac sie portem oceanicznym, obstugujgcym réwniez tranzyt morski.
Wysoki poziom jakosci funkcjonowania Portu Gdynia ma umocni¢ jego pozycje rynkowa i sprawié,
Ze ugruntowana, silna marka portu bedzie wyrdznikiem przyciggajgcym uzytkownikow.

Z wizji Portu Gdynia wynika misja. Misja wyznacza gtéwne obszary aktywnosci wewnetrznej Portu Gdynia,
ale réwniez wskazuje formy i sposoby jego reakcji na zjawiska i procesy wynikajace z otoczenia krajowego
i miedzynarodowego.

4.2. Misja Portu Gdynia

,Konsekwentne dziatania w celu zapewniania warunkéw do zréownowazonego rozwoju sektora ustugowego
Portu Gdynia poprzez rozwdj infrastruktury, zapewnienie sprawnego dostepu transportowego, wspieranie
dobrych praktyk rynkowych, dbatosc¢ o dobro otoczenia spotecznego oraz utrzymanie najwyzszych standardéw
bezpieczeristwa i ochrony srodowiska.”

Misja podkresla konieczno$¢ zapewnienia zréwnowazonego rozwdj sektora ustugowego w Porcie Gdynia.
Okresla takze dziatania gwarantujgce nowoczesny potencjat Portu Gdynia poprzez dostosowanie infrastruktury
do potrzeb rynkowych, pozyskanie niezbednych terenéw rozwojowych dla funkcji portowo — morskich, a takze
utrzymanie wysokiej efektywnosci i zdolnosci inwestycyjnej portu. Obok potencjatu, niezbednym jest
zapewnienie sprawnego dostepu morskiego, kolejowego i drogowego.

Dla spetnienia misji i celdw Portu Gdynia konieczna jest wtasciwa wspdtpraca z kontrahentami, a takze dbatos¢
o dobro otoczenia spotecznego oraz utrzymanie najwyzszych standardéw bezpieczenstwa iochrony
srodowiska.

4.3, Rozwdj Portu Gdynia

Analizy uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych dziatalnosci Portu Gdynia oraz monitoring biezacej
sytuacji rynkowej, pozwolity na zdefiniowanie czterech priorytetéw stanowigcych o potencjale rozwojowym
Portu Gdynia.

Priorytet 1 — Utrzymanie uniwersalnego charakteru portu i posiadanych przewag rynkowych

Dziatania rozwojowe Portu Gdynia zaktadajg utrzymanie jego uniwersalnego charakteru i dalszy zréwnowazony
rozwdj na trzech gtéwnych rynkach fadunkowych: kontenerowym, ro-ro, w tym promowym, oraz masowym.
Dywersyfikacja przetadunkow zwieksza bowiem atrakcyjno$¢ oferty portu i zmniejsza jego uzaleznienie
od wahan koniunkturalnych na poszczegdlnych rynkach.

Strategia taka zgodna jest takze z naturalnymi predyspozycjami portu, ktéry po przystosowaniu bedzie zdolny
do przyjmowania najwiekszych statkdw kontenerowych, masowych i pasazerskich zawijajgcych na Battyk.
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Dzieki realizacji przedsiewzie¢ infrastrukturalnych na zapleczu, w tym w Korytarzu Battyk- Adriatyk, mozliwe
bedzie wykorzystanie duzego potencjatu rynkdéw tranzytowych cigzgcych do Portu Gdynia.

Przewiduje sie, iz zaprogramowane kierunki interwencji zawarte w Priorytecie 1 przyniosg efekty rynkowe
w postaci:

1. wzrostu obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu rynku polskiego oraz zaplecza
tranzytowego,

2. scislejszego powigzania Portu Gdynia z gtéwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajowego
i tranzytowego,

3. lepszego wykorzystania posiadanych zasobdw i potozenia portu gdynskiego,

4. wzmocnienia przez Port Gdynia pozycji konkurencyjnej na rynkach tadunkéw zjednostkowanych
oraz masowych i pétmasowych, a takze pozyskanie tadunkéw tranzytowych.

Priorytet 2 — Nowoczesny potencjat

W strategicznym interesie Portu Gdynia lezy wzmocnienie jego pozycji konkurencyjnej w skali krajowej,
battyckiej i europejskiej. Nowoczesny potencjat do obstugi tadunkow, statkéw i Srodkdw transportu lgdowego
warunkuje utrzymanie silnej pozycji portu w kluczowych segmentach tadunkowych.

Przewiduje sie, iz zaprogramowane kierunki interwencji zawarte w Priorytecie 2 przyniosg efekty rynkowe
w postaci:

1. rozwoju Portu Gdynia jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T,
podniesienia pozycji konkurencyjnej Portu Gdynia w zakresie parametrow infrastruktury
przetadunkowej i sktadowej,

3. zwiekszenia potencjatu terenéw przeznaczonych na funkcje portowe,

4. zwiekszenia przepustowosci operacyjnej terminali przetadunkowych i powstanie nowych terminali
przetadunkowych w porcie,

5. dostosowania parametréw infrastruktury portu do prognozowanych wielkosci i typdw statkéw
oraz umozliwienie obstugi w Porcie Gdynia statkdow o parametrach Baltmax,

6. zapewnienie konkurencyjnych warunkoéw dla obstugi najwiekszych statkdw pasazerskich,

7. mozliwosci obstugi fadunkéw petrochemicznych w relacjach eksport-import,

8. utrzymania zdolnosci finansowej do realizacji dtugofalowej polityki rozwojowej.

Priorytet 3 — Petna dostepnosc transportowa do portu jako warunek rozwoju multimodalnej platformy
logistycznej

Port Gdynia jest weztem bazowym sieci TEN-T. Jako jedyny z polskich portéw morskich jest potgczony
ze Szwecjq Autostradg Morska (Gdynia-Karlskrona). Miejsce Portu Gdynia jest zwigzane, miedzy innymi, z rolg
jaka bedzie odgrywat w Korytarzu Battyk- Adriatyk. Zwiekszona dostepnos¢ transportowa warunkuje poprawe
konkurencyjnosci portu, umozliwiajgc przycigganie tadunkdéw i inwestycji kapitatowych oraz ich ksztattowanie
w taki sposdb, aby oddziatywaty narzecz trwatego rozwoju portu. Sprawny dostep stwarza mozliwosci
budowania dobrych powigzan ekonomicznych (wymiana gospodarcza, w tym inwestycje zewnetrzne,
przycigganie i wdrazanie innowacji biznesowych) oraz edukacyjnych i naukowych (battyckie, europejskie
i globalne sieci wspotpracy), a takie spotecznych (tworzenie i rozwijanie powigzan kulturowych, w tym
miedzynarodowych).
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Przewiduje sie, iz zaprogramowane kierunki interwencji zawarte w Priorytecie 3 przyniosg efekty w postaci:

1.

polepszenia warunkéw nawigacyjnych i zwiekszenie bezpieczenstwa nawigacyjnego oraz zapewnienie
mozliwosci dostepu morskiego dla statkéw o parametrach Baltmax,

zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtaszcza przewozéw
intermodalnych,

likwidacji waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwiekszenie nacisku na os,
petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw pociggéw,

zwiekszenia przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia,

realizacji polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze szczegdlnym
uwzglednieniem terminali intermodalnych,

likwidacji waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie nosnosci,
przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabarytowych,

usprawnienia obstugi samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia.

Priorytet 4 — Port przyjazny otoczeniu

Niezbednym elementem wzmocnienia pozycji rynkowej portu jest utrzymanie silnej marki, najwyzszych

standardéw wspdtpracy i kooperacji z interesariuszami oraz ciggte dazenie do wdrozenia nowoczesnych

rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa, ochrony srodowiska, wymiany informacji i utatwiert administracyjnych.

Przewiduje sie, iz zaprogramowane kierunki interwencji zawarte w Priorytecie 4 przyniosg efekty rynkowe

w postaci:

1.

wzmocnienie pozycji konkurencyjnej i korzystnego wizerunku Portu Gdynia jako portu przyjaznego
biznesowi, oferujgcego wysoka jakos¢ ustug portowych oraz zapewniajgcego wysokie
miedzynarodowe standardy zwtaszcza w zakresie bezpieczeristwa statkéw, tadunkow i pasazerow
oraz procedur ochrony $rodowiska,

udoskonalenie warunkéw funkcjonowania uzytkownikéw w Porcie Gdynia i uproszczenie obstugi
dokumentacji fadunkowej, usprawnienie procedur celnych, fitosanitarnych oraz pozostatych stuzb
granicznych,

pozyskanie nowych potaczen zeglugowych i intermodalnych,

zwiekszenie efektywnosci funkcjonowania Portu Gdynia poprzez implementacje platformy wymiany
informaciji,

rozwoj obszaru “Doliny Logistyczne]” jako zaplecza logistycznego portu,

wprowadzenie nowoczesnego modelu finansowania infrastruktury transportowej, uwzgledniajgcego
zaangazowanie uzytkownikdw w ponoszenie kosztdw jej utrzymania i rozwoju, w mys$l zasady
,uzytkownik ptaci”,

zwiekszenie zatrudnienia w sektorze portowo-morskim w Gdyni i jej otoczeniu z jednoczesnym
podniesieniem efektywnosci pracy.

5. Zakfadane kierunki rozwoju Portu Gdynia

5.1. Bezpieczenstwo infrastruktury portowej

Porty morskie stanowig ztozone zespoty infrastruktury, ktérych sprawne funkcjonowanie i bezpieczenstwo
przektadajg sie na bezpieczedstwo panstw i regiondw w ujeciu gospodarczym, energetycznym i militarnym.
W Porcie Gdynia oprécz terminali przetadunkowych (port handlowy) i obstugi zeglugi pasazerskiej, w tym
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lokalnej, funkcjonuje takze Port Wojenny — baza 3 Flotylli Okretéw. Port Gdynia ponadto stanowi baze NATO
i jest wykorzystywany podczas ¢wiczen Sojuszu prowadzonych na Morzu Battyckim. Bezpieczerstwo
infrastruktury portowej to kluczowy aspekt zarzadzania portami, a celem jego zapewnienia jest ochrona ludzi,
obiektéw oraz systemodw logistycznych przed réznorodnymi zagrozeniami, wynikajgcymi zaréwno z celowej
dziatalnosci ludzi, jak réwniez zdarzen losowych (pozary, zagrozenia miejscowe i kleski zywiotowe).
Zapewnienie bezpieczenristwa w portach jest istotne nie tylko ze wzgledu na znaczenie portéw jako weztéw
transportowych, ale takze z powodu ich roli w gospodarce krajowej i miedzynarodowej.

W Porcie Gdynia prowadzone sg dziatania majgce na celu minimalizacje nastepujgcych ryzyk z obszaru
bezpieczenstwa:

— zagrozenia fizyczne atakami terrorystycznymi, sabotazem infrastruktury portowej i instalacji,
przestepczoscig zorganizowang, ochrong nabrzezy stanowigcych granice panstwa — w porcie
prowadzony jest staty dozor ochrony i monitoring, czego celem jest wyeliminowanie nieuprawnionego
dostepu na teren zamkniety zarzadzany przez ZMPG w tym do budynkéw i na teren terminali
portowych;

— bezpieczenstwo cyfrowe — ZMPG wdraza regularne szkolenia pracownikéw, czego celem jest
podniesienie $wiadomosci i minimalizacja ryzyka narazenia systemdéw informatycznych ZMPG
na nieuprawniony dostep; ponadto prowadzony jest biezgcy monitoring zabezpieczen systemow i ich
regularne aktualizacje;

— ochrona przeciwpozarowa terendw i obiektdw Igdowych i na akwenach portowych — ZMPG posiada
w swoich strukturach Portowa Straz Pozarng realizujaca zadania z zakresu ochrony przeciwpozarowej
na obszarze ZMPG.

W perspektywie objetej niniejszym Planem przewiduje sie adekwatne do potrzeb wdrazanie nowych
oraz unowoczesnianie istniejgcych systemdéw monitoringu i informatycznego w ramach przewidzianego
w ,,Programie rozwoju polskich portdw morskich do 2030 roku” priorytetu okreslanego jako digitalizacja
polskich portdw morskich. W przypadku systemu Polski Port Community System zastosowanie dedykowanych
modutéw umozliwia bezpieczng i inteligentng wymiane informacji w zakresie logistyki oraz obstugi statkow
i towarow. Przewiduje sie, iz wprowadzenia takich rozwigzan, zwiekszy potencjat przetadunkowy
i zoptymalizuje wykorzystanie istniejacej infrastruktury portowej bez dodatkowych naktadéw inwestycyjnych
w budowie infrastruktury technicznej.

Realizowane w Porcie Gdynia inwestycje zwigzane zwtaszcza z modernizacjg infrastruktury portowej
oraz dostepowej skutkujg poprawg warunkow do przetadunkéw realizowanych na potrzebny Wojska Polskiego
oraz sit sojuszniczych.

W perspektywie objetej niniejszym planem przewiduje sie réwniez rozbudowe zdolnosci operacyjnych
Portowej Strazy Pozarnej, w tym rozbudowe floty.

5.2. Ochrona $rodowiska, dziatania zwigzane z transformacjg energetyczng i rozwdj dostepnosci paliw
alternatywnych

5.2.1. Przepisy prawa requlujgce zagadnienia z obszaru ochrony srodowiska majgce zastosowanie w branzy
transportu morskiego i portow morskich

Branza transportu morskiego i portow morskich w Unii Europejskiej i Polsce jest regulowana przez liczne

przepisy prawne dotyczgce ochrony srodowiska. Ponizej wymieniono najwazniejsze z nich.

Porty morskie sg kluczowymi weztami transportowymi, ktére odgrywajg istotng role w facuchu dostaw.
Tworzenie infrastruktury dla paliw alternatywnych jest szczegdlnie wazne, aby zegluga, w tym réwniez porty,
mogta spetniaé¢ coraz bardziej rygorystyczne wymogi zwigzane z ochrong srodowiska oraz przyczynia¢ sie
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do osiggania celdw Europejskiego Zielonego tadu, ktory zaktada osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050
roku.

Regulacje miedzynarodowe

— Konwencja MARPOL (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships): kluczowy
akt prawny dotyczacy zapobiegania zanieczyszczeniom ze statkdw, obejmujgcy m.in. zanieczyszczenia
olejowe (Zatgcznik 1), Scieki (Zatacznik IV), oraz odpady state (Zatgcznik V),

— Konwencja Londynska 1972 (Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes
and Other Matter): dotyczy ograniczenia zanieczyszczenia morza odpadami,

— Konwencja sporzadzona w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. o ochronie Srodowiska morskiego
obszaru Morza Battyckiego.

Prawo Unii Europejskiej

— Dyrektywa 2005/33/WE w sprawie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych: wprowadza
mechanizmy majgce na celu ograniczenie zawartosci siarki w paliwach uzywanych przez statki w celu
redukcji emisji zanieczyszczen powietrza,

— Rozporzadzenie UE nr 2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji CO,
z transportu morskiego (MRV): naktada obowigzek monitorowania i raportowania emisji dwutlenku
wegla dla duzych statkéw ptywajacych do i z portéw UE,

— Dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych: zacheca do rozwoju
infrastruktury LNG w portach, co przyczynia sie do zmniejszenia emisji z transportu morskiego,

— Dyrektywa 2010/75/UE w sprawie emisji przemystowych (IED): dotyczy takze dziatalnoSci portowej,
obejmujac emisje z proceséw przemystowych zwigzanych z portami,

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych — okreslajace dziatania podejmowane w portach morskich w celu zapewnienia
dostepu do paliw alternatywnych dla statkow,

— rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/957 z dnia 19 czerwca 2023 roku w sprawie
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmieniajace dyrektywe
2009/16/WE majace na celu zwiekszenie udziatu paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w zuzyciu
energii przez statki operujgce na wodach Unii Europejskiej, wspierajac redukcje emisji gazow
cieplarnianych w transporcie morskim i realizacje celéw Europejskiego Zielonego tadu,

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
odpadow,

— Dyrektywa 94/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 1994 r. w sprawie opakowan
i odpadow opakowaniowych,

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/19/UE z dnia 4 lipca 2012 r. w sprawie zuzytego
sprzetu elektrycznego i elektronicznego (WEEE),

— Dyrektywa 2006/66/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 wrzesnia 2006 r. w sprawie baterii
i akumulatoréw oraz zuzytych baterii i akumulatoréw,

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie
portowych urzgdzen do odbioru odpaddw ze statkow,

— Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory,

— Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie
do oceny i zarzagdzania poziomem hatasu w srodowisku,

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 142/2011 z dnia 25 lutego 2011 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1069/2009 okreslajgcego przepisy sanitarne dotyczgce
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produktdw ubocznych pochodzenia zwierzecego, nieprzeznaczonych do spozycia przez ludzi,
oraz w sprawie wykonania dyrektywy Rady 97/78/WE w odniesieniu do niektérych probek
i przedmiotdw zwolnionych z kontroli weterynaryjnych na granicach w mysl tej dyrektywy,
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 roku
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE,
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 roku
w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE.

Prawo polskie

5.2.2.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska: podstawowy akt prawny regulujgcy
ochrone srodowiska w Polsce,

Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku: zawiera przepisy
dotyczace odpowiedzialnosci za zanieczyszczenia i szkody wyrzadzone Srodowisku,

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej:
reguluje zarzadzanie polskimi obszarami morskimi, w tym kwestie ochrony srodowiska,

Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki: wdrozenie
przepiséw konwencji MARPOL do prawa polskiego,

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko,

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. prawo wodne,

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich,

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich,

Ustawa z dnia 12 maj 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpaddw ze statkéw,

Ustawie z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach,

Ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim,

Ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski.

Dziatania z zakresu ochrony srodowiska realizowane i planowane przez ZMPG

Zarzad Spétki ZMPG w dniu 10 czerwca 2022 r. przyjat “Polityke Srodowiskowg ZMPG S.A.”. Dokument ten
stanowi element systemu zarzadzania Srodowiskowego, ktérego celem nadzorowanie oddziatywania
organizacji na Srodowisko. Celem przyjetej polityki Srodowiskowej jest ustanowienie ram dziatania Spotki dla
poprawy stanu srodowiska, ochrony zasobéw naturalnych i promowanie zrdwnowazonego rozwoju, poprzez
okreslenie zwigzanych z tym krétko- i dtugoterminowych celéw.

ZMPG realizuje nastepujace dziatania zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego, a takze z minimalizacjg
negatywnego wptywu dziatalnosci portowej na spoteczenstwo:

realizacja wymogow przepisdow prawa w ramach przygotowywanych inwestycji w tym: wykonanie
raportow srodowiskowych i/lub kart informacyjnych przedsiewziecia, inwentaryzacji przyrodniczych,
konsultacje spoteczne,

utrzymanie czystosci wod portowych,

szacowanie emisji gazow cieplarnianych z dziatalnosci portowej prowadzonej w Porcie Gdynia zgodnie
ze stosowanymi metodykami,

monitoring zanieczyszczenia powietrza,
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— monitoring hatasu,

— odbiér odpadow ze statkdw,

— wykonywanie termomodernizacji budynkéw bedgcych wtasnoscig ZMPG,
— budowa instalacji wytwarzania energii ze zrédet odnawialnych.

ZMPG przewiduje kontynuacje dziatan w wymienionych obszarach. Ponadto w perspektywie objetej Planem
wskazuje sie nastepujgce dziatania, ktére ZMPG bedzie podejmowaé, a ktére stanowig kontynuacje
lub rozszerzenie powyzszych:

— analiza mozliwosci tworzenia kolejnych matoskalowych instalacji wytwarzania energii ze Zrédet
odnawialnych, jak réwniez odzysku energii, oszczedzania wody, minimalizacji ilosci wytwarzanych
odpadéw,

— prace analityczne i przygotowawcze do dostosowania Portu do bunkrowania wiekszej liczby rodzajow
paliw alternatywnych,

— analizy i rozwigzania dotyczace ograniczenia emisji wtasnych gazéw cieplarnianych przez ZMPG,

— wdrozenie systemu zarzgdzania Srodowiskiem zgodnego z ISO 14001,

— podnoszenie swiadomosci wsréd pracownikéw Portu oraz jego interesariuszy, w tym mieszkancéw
miasta, na temat dziatalnosci portu morskiego i jego funkcji jako wezta na styku gospodarki
i Srodowiska naturalnego.

5.2.3.  Rozwdj paliw alternatywnych i zasilanie statkdw z lgdu

AFIR to kluczowy element unijnej polityki dazenia do dekarbonizacji transportu, w tym transportu morskiego.
Rozporzadzenie to okresla wspdlne standardy techniczne dla rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
w portach morskich, co ma na celu ujednolicenie zasad i wspieranie interoperacyjnosci pomiedzy portami
w réznych krajach Unii Europejskiej. AFIR zobowigzuje panstwa cztonkowskie do zapewnienia, ze porty morskie
bedg wyposazone w infrastrukture umozliwiajgcg korzystanie z alternatywnych do tradycyjnych paliw
okretowych zrddet energii pierwotnej, takich jak LNG, wodér czy punkty OPS. Celem jest ograniczenie emisji
zanieczyszczen generowanych przez statki.

W Porcie Gdynia funkcjonuje obecnie jeden punkt OPS — przy nowym Terminalu Promowym. Przewiduje sie
instalacje kolejnych punktéw tego typu w miejscach cumowania statkéw pasazerskich, kontenerowych oraz ro-
ro.

W Porcie Gdynia jest mozliwe wykonanie bunkrowania statkdow paliwem LNG z wykorzystaniem cystern
(mobilne punkty bunkrowania).

5.3. Rozwdj przestrzenny Portu Gdynia

Z uwagi na potozenie Portu Gdynia, przewiduje sie, ze do roku 2030, na terenach niezabudowanych
a przylegajgcych do granic administracyjnych portu (gtdwnie od strony potudniowej) powstanie zabudowa
mieszkaniowa wraz z zabudowg biurowg i ustugowg. W ostatnich 10 latach w bezposrednim sgsiedztwie Portu
powstato ok. 1 750 mieszkan a szacuje sie, ze do roku 2030 moze powstac kolejne 4 000 mieszkan.

Otoczenie Portu Gdynia przez miasto oraz inne obiekty (Port Wojenny Gdynia i tereny stoczniowe) determinuje
mozliwe kierunki ekspansji terytorialnej dziatalnosci portowej w Porcie Gdynia — w kierunku Zatoki Gdanskiej
(Port Zewnetrzny) oraz w kierunku zachodnim na terenie Gminy Kosakowo (Dolina Logistyczna).

5.3.1. Port Zewnetrzny

BPZPG obejmuje budowe nowego pirsu portowego, stanowigcego przedtuzenie Molo Weglowego Portu,
wraz z nowym potgczeniem kolejowym oraz drogowym. Na pirsie zostanie zlokalizowany uniwersalny
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gtebokowodny terminal — ktérego gtéwng funkcjonalnosciag bedzie obstuga drobnicy skonteneryzowanej,
o zdolnosci przetadunkowej 2,5 min TEU rocznie, co stanowi réwnowartos¢ okoto 25 min ton tadunku.
Planowany Port Zewnetrzny zlokalizowany bedzie na wodach Zatoki Gdanskiej oraz w rejonie Gtéwnego Toru
Podejsciowego.

Gtéwnymi komponentami inwestycji s3:

— pirs o docelowej powierzchni 150 ha wyposazony w infrastrukture drogowg, kolejowa, sieciowg, place
sktadowe, sprzet przetadunkowy i inne niezbedne obiekty i urzgdzenia,

— falochrony ostonowe,

— infrastruktura dostepu kolejowego i drogowego.

Budowa Portu Zewnetrznego ma na celu zapewnienie perspektywy wieloletniego rozwoju Portu Gdynia.
Pozytywne skutki realizacji inwestycji bedg odczuwalne w gospodarce Gdyni, Wojewddztwa Pomorskiego
oraz Polski poprzez wzrost wskaznikow makroekonomicznych oraz wptywdéw budzetowych. Korzysciami
zinwestycji bedzie rozwdj sieci transportowej, zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu
towarowego na srodowisko, rozwdj rynku pracy. W Porcie Zewnetrznym bedzie mozliwa efektywna obstuga
kontenerowych statkdw oceanicznych o parametrach Baltmax, to znaczy o dtugosci do 430 metréw (w dalszej
perspektywie 490 metréw), szerokos¢ do 60 metréw (w dalszej perspektywie do okoto 70 metréw)
oraz zanurzeniu do ok. 15 metréw. Terminal bedzie docelowo wyposazony w tgcznie ok. 3 km nabrzezy
eksploatacyjnych, place sktadowe o odpowiedniej nosnosci oraz rampe ro-ro. Rysunek 2 przedstawia docelowy
zakres Portu Zewnetrznego wraz z koncepcjg zagospodarowania terenu pirsu.

Przewiduje sie realizacje Portu Zewnetrznego w fazach.

W perspektywie objetej niniejszym Planem zaktada sie realizacje prac projektowych i budowlanych pierwszej
fazy falochrondw Portu Zewnetrznego, realizacje prac projektowych i budowlanych potaczenia drogowego
i kolejowego do pirsu oraz realizacje prac projektowych i budowlanych pierwsze fazy pirsu PZ.

BUDOWA PORTU ZEWNETRZNEGO w PORCIE GDYNIA
'WRAZ Z KOMUNIKACYJNYM UKEADEM
DROGOWO - KOLEJOWYM

Rysunek 2 Docelowy zakres realizacji Portu Zewnetrznego wraz z koncepcjq zagospodarowania terenu pirsu

Strona 22 z 27



Gdynia, 27.11.2024 r.

5.3.2. Dolina Logistyczna

Dolina Logistyczna jest programem inwestycyjnym zwigzanym z zagospodarowaniem terendw znajdujgcych sie
w granicach administracyjnych Portu Gdynia w Gminie Kosakowo. Pierwszym etapem, ktéry ZMPG planuje
realizowaé bedzie budowa parkingu zlokalizowanego poblizu wezta Drogi Czerwonej. Ten oraz pozostate
komponenty Doliny Logistycznej sg planowane do realizacji po okresie objetym niniejszym Planem.

6. Gtéwne przedsiewziecia inwestycyjne wraz ze zrédtami finansowania

Ponizsza Tabela 3 Planowane inwestycje oraz Zrodta ich finansowania

zawiera zestawienie najwazniejszych inwestycji, ktére ZMPG bedzie realizowat w horyzoncie czasowym
objetym niniejszym Planem.

Tabela 3 Planowane inwestycje oraz Zrddta ich finansowania

Nazwa Zrédta
Lp. inwestycji/ Ogolny opis finansowania
przedsiewziecia inwestycji

Budowa nowego pirsu Portu Gdynia wraz z infrastrukturg
komplementarng. W Porcie Zewnetrznym zostanie
zlokalizowany uniwersalny gtebokowodny terminal
przetadunkowy przeznaczony do obstugi konteneréw oraz
innych tadunkéw w tym przede wszystkim: sztuk ciezkich i

s . —$rodki wtasne ZMPG,
ponadgabarytowych, pojazdéw, sprzetu wojskowego,

Budowa Portu
Zewnetrznego w Porcie
Gdynia

komponentéw morskich farm wiatrowych i in. Docelowa
zdolnos¢ przetadunkowa to 2,5 min TEU (ok. 25 miIn ton)
rocznie.

Projekt obejmuje zalgdowienie docelowo ok. 150 ha.
Dtugos¢ nabrzezy przetadunkowych wyniesie docelowo ok.
3000 m. Przewidziano realizacje placéw sktadowych,
bocznicy kolejowej, terminalu samochodowego oraz
wtasciwych obiektow kubaturowych. Projekt bedzie
realizowany w fazach.

—finansowanie dtuzne,

—srodki publiczne
(krajowe i unijne),

— partnerstwo
publiczno-prywatne.

Rozbudowa i modernizacja
infrastruktury dostepowej

od strony ladu

Prace koncepcyjne, projektowe i budowlane zwigzane z
rozbudowa i modernizacjg infrastruktury dostepowe;j
drogowej i kolejowej do Portu Gdynia w granicach gestii
ZMPG, w tym w nastepujgcych obszarach:
— obstuga komunikacyjna zewnetrznych pirséw
Portu Gdynia,
— terminal intermodalny wraz z dostepem
kolejowym do Portu Zewnetrznego w Porcie
Gdynia,
— rozbudowa infrastruktury dostepu do Basenu IV i
Basenu V Portu,
— inteligentnego systemu zarzadzania ruchem
samochodow ciezarowych w Porcie Gdynia,
— integracja portu z zapleczem,
— zwiekszenia przepustowosci uktadow torowych w|
granicach administracyjnych Portu Gdynia zgodnie

z wymogami Sieci TEN-T

—3$rodki wtasne ZMPG,

—finansowanie dtuzne,

—srodki publiczne
(krajowe i unijne).
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Nazwa Zrédta
Lp. inwestycji/ Ogolny opis finansowania
przedsiewziecia inwestycji

Pogtebienie kanatéw i basendéw Portu Gdynia oraz
przebudowa nabrzezy w celu umozliwienia obstugi

Pogtebienie toru kontenerowcéw o maksymalnej dtugosci 400 m, szerokosci
podejsciowego iakwendw (58 mizanurzeniu 14,7 m. —$rodki wtasne ZMPG,
3 wewnetrznych Portu Gdynia Inwestycja obejmuje nastepujgce akweny Portu Gdynia:| —finansowanie dtuzne,
" |Etapy | i Il oraz przebudowa [Basen Ill, Basen IV, kanat gtéwny, Basen VIII, Basen IX| —s$rodki publiczne
nabrzeiy w Porcie Gdynia |(obrotnica nr 2), Basen Kontenerowy. (krajowe i unijne).
Etapy Il lll Inwestycja obejmuje nastepujace nabrzeza Portu Gdynia:
Szwedzkie, Indyjskie, Stowackie, Norweskie, Wrtoskie,
Helskie I1.
F’owm;kszeme pOW|erzchn|. ladowej P(?rtu Gdyn'la 4 _¢rodki whasne ZMPG,
A , jednoczesnym dostosowaniem parametrow nabrzezy do . . .
Zalagdowienie obszarow . " —finansowanie dfuzne,
4. przewidzianych operacji. , . .
portowych S . - - | —srodki publiczne
Przewiduje sie wykonanie zaladowienia czesci Basenu Il i Krai o
czesci Basenu V Portu Gdynia. (krajowe i unijne).
—3$rodki wtasne ZMPG,
Budowa i rozbudowa Budowa nowych nawierzchni magazynowo-sktadowych o . . .
X . . . . ) . —finansowanie dtuzne,
5. |nawierzchni magazynowo- |parametrach i powierzchni zaleznych od przewidzianego 3 . .
. —s$rodki publiczne
sktadowych zastosowania.

(krajowe i unijne).
Rozbudowa Stanowiska Przetadunku Paliw Ptynnych| —s$rodki wiasne ZMPG,
zlokalizowanego przy Falochronie Gtéwnym Wschodnim| —finansowanie dtuzne,
Portu Gdynia do parametréw umozliwiajacych obstuge| —s$rodki publiczne
tankowcow o pojemnosci do 170 000 DWT. (krajowe i unijne).

Modernizacja i rozbudowa
6. |infrastruktury przetadunku
paliw w Porcie Gdynia

Budowa wielofunkcyjnego zaplecza logistycznego Portu| —srodki wiasne ZMPG,
Gdynia na jego bezposrednim przedpolu w Gminie| —finansowanie dtuzne,
Kosakowo. —srodki publiczne
Zaktada sie realizacje tego programu inwestycyjnego| (krajowe i unijne),
etapowo, przy czym pierwszym komponentem bedzie| —partnerstwo
parking o pojemnosci co najmniej 1 000 ciezaréwek. publiczno-prywatne.

Rozwaj platformy
7. |multimodalnej "Dolina
Logistyczna"

Rozwijanie funkcjonalne systemu Polski Port Community
System, umozliwiajgcego inteligentng wymiane informacji,| —$rodki wtasne ZMPG,
optymalizacje i automatyzacje proceséw transportowych| —srodki wtasne
poprzez gromadzenie i integracje danych o zachodzacych| pozostatych
procesach w tafcuchach logistycznych. Dalsze rozwijanie| akcjonariuszy PPCS,
systemu umozliwi zmniejszenie kosztéw i skrécenie czasu| —$rodki publiczne
obstugi tadunkéw w porcie oraz usprawni koordynacje| (krajowe)

odpraw celnych.

8. |Port Community System

7. Planowane do osiggniecia parametry obstugiwanych w Porcie Gdynia statkdw oraz planowany potencjat
przetadunkowy

Ponizsza Tabela 4 zawiera zaktadane maksymalne parametry statkow (z podziatem wg ich
rodzaju/obstugiwanej grupy tadunkowej), ktérych obstuga w Porcie Gdynia bedzie mozliwa w 2030 r. (czyli
po okresie objetym obowigzujgcg Strategig Rozwoju Portu Gdynia) — uwzgledniajgc parametry infrastruktury
portowej i dostepowej.
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Tabela 4 Zaktadane maksymalne parametry statkow obstugiwanych w Porcie Gdynia w poszczegdlnych segmentach rynku ustug
zeglugowych w 2030 r.

Parametr Kontenerowce Masowce Tankowce Statki ro-ro i promy statki wycieczkowe
Dtugos¢ L=430m =362 m L=300 m L=250 m L=360 m
Szerokos¢ B=61,5m B=50 m B=52,5m B=34 m B=54 m
Zanurzenie 14,5 m 14,7 m 14,3 m 11m 10,7 m
Linia tadunkowa =5 100
Pojemnos¢ TEU>24 000 DWT=120 000 DWT=170 000 m Liczba pasazerow =1 liczba pasazeréw =6 000
100

7.1. Planowany potencijat przetadunkowy

Ponizej wskazano teoretyczny potencjat przetadunkowy. Realnie (praktycznie) osiggalne przetadunki stanowia
ok. 75%-80% podanych wartosci.

Wartosc¢ faktyczna wg szacunkéw na 31.12.2023 r.: ok. 42 min ton rocznie.

Wartos¢ szacowana po zakonczeniu trwajgcych inwestycji (przede wszystkim modernizacja nabrzezy Helskiego
I, Indyjskiego i rozbudowa obrotnicy nr 2): ok. 47 min ton rocznie.

Wartos$¢ szacowana przy zatozeniu zakonczenia budowy | fazy Portu Zewnetrznego: ok. 65 min ton rocznie.

7.2. Planowany potencjat w zakresie obstugi pasazerow

Obstuga pasazeréw w Porcie Gdynia odbywa sie gtéwnie w zakresie miedzynarodowych przewozéw
promowych. Ustugi zwigzane z obstugg ruchu pasazerskiego sg wykonywane w gtdwnej mierze
przez przewoznikéw promowych swiadczacych ustugi we wtasnym zakresie operacyjnym i kosztowym przy
uzyciu ogdlnodostepnej infrastruktury Publicznego Terminalu Promowego znajdujgcego sie przy Nabrzezu
Polskim w Porcie Gdynia.

Obecnie na terminalu operuje jeden przewoznik promowy korzystajacy z jednego stanowiska o teoretycznej
przepustowosci: ponad 3 100 000 pasazerdow rocznie (rozpoczynajgcych lub konczacych podréz w porcie).

Powyzej wskazany teoretyczny potencjat obstugi pasazeréw, jest uwarunkowany liczbg zawiniec i rejsow
w przewidywalnym okresie, tadownosci i potencjatu obstugi pasazerskiej promdéw oraz liczby stanowisk
do obstugi jednostek ptywajgcych.

Znaczacg liczbe przewozéw pasazerskich odnotowuje sie rowniez z segmencie statkow wycieczkowych. Port
Gdynia nie dysponuje dedykowanym i wyspecjalizowanym nabrzezem lub terminalem do tego celu, jednakze
z obstugg na poziomie ok. 100 tys. pasazerow w 2024 roku, jest najwiekszym polskim portem obstugujgcym
ten segment rynku. Stanowito to ok. 14% catkowitego ruchu pasazerskiego w Porcie Gdynia. Przedstawiona
skala stanowi argument za kontynuacjg swiadczenia tych ustug co najmniej w perspektywie obowigzywania
Planu Rozwoju Portu Gdynia d 2030 roku.

Opracowanie: Biuro Strategii i Analiz Rynkowych, ZMPG
Zatqczniki:

1. Plan Portu Gdynia — stan obecny,
2. Plan Portu Gdynia —w tym gtdwne obszary rozwojowe.
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E. Zataczniknr1
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F. Zafacznik nr 2
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